* Eisenbahn-Bundesamt

Eisenbahn-B samt, Schanzenstrafle 80, 20357 Hambur

TOGE Diibel GmbH & Co. KG
Herrn Waldemar Gunkel
lllesheimer Stralle 10

90431 Nilrnberg

Deutschland

Geschaftszeichen (bitte im Schriftverkehr immer angeben)
213.3-213izbia/009-2101#020-(025/24-ZUL)

Sachgebiet 213 - InLenieurbau

Bearbeitung:
Telefon:
Telefax:

E-Mail:

Internet:
Datum:

VMS-Nummer:

Michael Fiedler

+49 (40) 23908-151

+49 (40) 23908-5399
FiedlerM@eba.bund.de

SG21 3@5!eba .bund.de
www.eisenbahn-bundesamt.de
08.11 .2{)14

3521080 |

Betreff:  Zulassung fiir Verbundankerschrauben TSM BC SB 22 M2£4 der TOGE Dibel
GmbH & Co. KG zur Verankerung insbesondere von Larmschutzwandpfosten im
Konstruktionsbeton von Ingenieurbauwerken der Eisenbahnen des Bundes

i 3 Ihr Antragsschreiben vom 01.08.2024

Anlagen:  1: (bereinstimmungskennzeichen des EBA

2: Antragsunterlagen
3: Standardanwendungen
4

Bemessungs- und Montagekennwerte

Sehr geehrter Herr Gunkel,

aufgrund lhres Antrages vom 01.08.2024 ergeht folgender

Bescheid:

1. Die Zulassung fur Verbundankerschrauben TSM BC SB 22 M24 der TOGE Dubel
GmbH & Co. KG zur Verankerung insbesondere von Larmschutzwandpfosten im

Konstruktionsbeton von Ingenieurbauwerken der Eisenbahnen des Bundes nach den

folgenden Nummern wird befristet zum 30.11.2029 erteilt.

Hausanschrift: Uberweisungen an Bundeskasse Trier
Schanzenstralte 80, 20357 Hamburg Deutsche Bundesbank, Filiale Saarbriicken
Tel.-Nr. +49 (40) 23908-0 BLZ 590 000 00 Konto-Nr. 590 010 20

Fax-Nr. +40 (40) 23908-5399 IBAN DE 81 5900 0000 0059 0010 20 BIC: MARKDEF 1590
De-Mail: poststelle@eba-bund.de-mail.de Leitweg-1D: 991-11203-07 |
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Zulassungsgegenstand ist die TOGE-Verbundankerschraube TSM BC SB 22 M24 der
TOGE Diibel GmbH & Co. KG in Verbindung mit einer Mﬁrtelkzﬂrtusche mit Verbund-
mortel sowie mit Keilsicherungsfederscheiben zur Schraubensicherung, die bei der

Verankerung im Konstruktionsbeton von Ingenieurbauwerken eiinen Einbau des Zu-

stimmungsgegenstands mit einer Schiefstellung von bis zu 3° erlauben.

Der Bescheid umfasst das Verwenden des Zulassungsgegenstands unter vorwiegend

nicht ruhenden Beanspruchungen im Sinne der Richtlinie 804.5501, wenn Normal-

und Querkrafte von den zu verankernden Bauteilen im Konstruktionsbeton von Inge-

nieurbauwerken Ubertragen werden sollen. Mit ihr sollen vornehmlich FuRplatten von

Larmschutzwandpfosten in Brlickenkappen oder anderen Betonbauteilen verankert

werden (vgl. Anlage 3).

Der Zulassungsgegenstand ist innerhalb seiner zulassigen minimalen sowie maxima-

len Lange veranderbar. -

Die Komponenten des Zulassungsgegenstands werden aus folgenden Baustoffen
|

bzw. Bauprodukten hergestelit:

Stahl:

Korrosionsschutz:
Verbundmortel:
Mértel fir Ringspalt:

Vergussmortel:

Schraubensicherung:
Stahlbeton:

Betonstahl!:

1.7225 (42CrMo) nach DIN EN 10263—'#
1.7227 (42CrMoS4) nach DIN EN 10263-4
Zinklamellenbeschichtung TOGE KOR#Q‘
Chemofast CF-T 300 V nach [27] i
Wiirth Injektionsmortel nach [26] bzw. ﬁ!23]
zementgebundenem Vergussbeton und Vergussmortel
nach DAfStb-Richtlinie [22]

Keilsicherungsfederscheiben nach [281'

mindestens C20/25 nach [11] i. V. m. [16] bzw. mindestens
B25 nach [10]

B500B nach [8]

BSt500S nach [9]

Die Antragsunterlagen nach Anlage 2 sind Bestandteile des Bescheides und sind zu

beachten:

T TOGE KORR - Aufbau und Zusammensetzung beim Eisenbahn-Bundesamt hinterlegt|
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2.

2.2,
2.21.

2.2:2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.3.
2.3.1.

2,3:2:

Nebenbestimmungen

Dieser Bescheid ist mit folgenden Nebenbestimmungen verbundeim:

Die Antragstellerin hat sicherzustellen, dass: :

(1) dem Verwender bzw. Anwender des Zulassungsgegenstandes, unbeschadet wei-
tergehender Regelungen in den folgenden Bestimmungen, Kopien dieses Be-
scheides zur Verfligung zu stehen i

(2) der Verwender bzw. Anwender des Zulassungsgegenstandeis darauf hingewiesen
wird, dass dieser Bescheid an der Verwendungs- bzw. Anwendungsstelle vorlie-
gen muss.

(3) dem Hersteller des Zulassungsgegenstandes (Werksfertigung) Kopien dieses
Bescheides einschlieRlich der zugehdrigen technischen Unterlagen zur Verfi-

gung stehen. .

Allgemeine Bestimmungen

Fur die Uberwachung der Erstellung gilt die Verwaltungsvorschrift fiir die Uberwa-
chung der Erstellung im Ingenieurbau, Oberbau und Hochbau (VV BAU) i. V. m. der
Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung (EIGV).

Dieser Bescheid wird widerruflich erteilt. Die Bestimmungen kér;‘men nachtraglich er-
ganzt und geandert werden, insbesondere dann, wenn neue tecl|nnische Erkenntnisse
dies erfordern. ;

Fir die Bemessung gelten neben den anerkannten Regeln der Technik insbesondere
die in der Richtlinie 804.5501 aufgefiihrten konstruktiven Anfordérungen, mafRgeben-
den Vorschriften, Bestimmungen sowie Rechen- und Lastannahmen.

Die jeweilige Ausflihrungsplanung ist projektspezifisch auf der Grundlage dieses Be-
scheids zu erstellen und in jedem Einzelfall durch einen vom Eisenbahn-Bundesamt
anerkannten Priifsachverstindigen bautechnisch zu priifen. Die pruffahigen Berech-
nungen und Konstruktionszeichnungen sind auf Basis des Technischen Datenblatts
(Anlage 2; [6]) anzufertigen
Sofern im Folgenden nicht anders bestimmt, sind nur Bauprodukte zu verwenden und
Bauarten anzuwenden, die den Anforderungen der Eisenbahnspezifischen Techni-
schen Baubestimmungen (EiTB) genligen.

Konstruktive Grundsatze

Zur Erstellung der Bohrung kénnen sowohl das elektro-pneumatische Hammerbohr-
verfahren als auch Diamantkernbohrverfahren eingesetzt werden.

Zusatzbeanspruchungen, die in der Verbundankerschraube, im anzuschlieRenden
Bauteil oder im Bauteil, im dem die Verbundankerschraube verankert ist, aus behin-
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2.3.3.
2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.4,
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4,

2.5.
2:5:1-
252

2.6.
2.6.1.

derter Formanderung (bspw. bei Temperaturwechseln) entstehen kénnen, sind zu be-
rucksichtigen.
Das Bohrloch ist rechtwinklig zur Oberflache der FuRplatte zu bohren.

Weitere beanspruchte Verbindungsmittel und Verankerungen in einem Abstand von
weniger als 60 cm von der Ankergruppe sind nicht zuléssig.
Der zu verflllende Ringspalt (Bohrloch in der Fuliplatte) bei querkraftibertragenden

Verbundankerschrauben ist in Anlage 4, Tabelle 1, angegeben. Der minimale Ring-
spalt infolge von Einbautoleranzen ist gemaR den im Verwendbarkeitsnachweis des
jeweiligen Vergussmaterials festgelegten Grenzwerten einzuhalten.

Die Systembeschreibung und die Einbauhinweise des Herstellers sind Bestandteile
der Ausfuhrungsunterlagen. Die Angaben zur Montage, Vorspannung, Sicherung und

zum Korrosionsschutz sind zu beachten und missen an der Verwendungsstelle auf-
|

liegen.

Verbundankerschraube

Die vorhandenen und aufgebrachten Drehmomente sind zu dokumentieren. Das ma-
ximal zulassige Anzugsdrehmoment ist 5.8. [25] zu entnehmen.i Das Anzugsdrehmo-
ment darf sofort nach Montage der Schraube aufgebracht werden.

Eine unplanmaBige Lasteintragung von Querkréften ist durch entsprechende Durch-
gangslocher in der Fuliplatte mit d 2 30 mm zu vermeiden.

Der Ringspalt zwischen Verbundankerschraube und FuBplatte ist bei den querkraft-
Ubertragenden Schrauben mit einem Material, das fur diesen Zweck (ber einen ent-
sprechenden Verwendbarkeitsnachweis im Sinne der Eisenbahr?spezifischen Techni-
schen Baubestimmungen (EiTB) verflgt, zu verfillen.

Die FuBplatte muss so steif dimensioniert werden, dass alle $chrauben moglichst
gleichmafig auf Zug beansprucht und am Lastabtrag beteiligt werden.

Die Verbundankerschrauben dirfen im ungerissenen und im gerissenen Beton veran-
kert werden. Die Betonunterkonstruktion ist auf eine rechnerische Rissbreite
Wea < 0,2 mm zu begrenzen.

Vergussmortel
Die maximale Mortelschichtdicke betragt 40 mm.

Der Vergussmortel muss Uber einen Verwendbarkeitsnachweis im Sinne der Eisen-
bahnspezifischen Technischen Baubestimmungen (EiTB) verfligen.

Stahle und spezielle Prozesse im Sinne von DIN EN 1090

Es gelten die in den mitgeltenden technischen Unterlagen aufgefiihrten Baustoffe und

Abmessungen.
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2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

240
2055

242

Die Konformitdt der verwendeten Stahle ist durch Abnahmeprifzeugnisse geman
DIN EN 10204 nachzuweisen.
Der Hersteller oder der Betrieb, der bei der Fertigung spezielle Prozesse im Sinne von
DIN EN 1090 anwendet, muss hierfir mindestens fir die Ausfuhrungsklasse EXC3
nach DIN EN 1090-1 i. V. m. DBS 918005 lber die entsprechende EG-Zertifizierung
verfugen.

Der Korrosionsschutz ist fir die planméaRige Nutzungsdauer von 50 Jahren durch das
Korrosionsschutzsystem TOGE KORR sicherzustellen. |

Werksfertigung, Gltetiberwachung und Kennzeichnung

Werksfertigung

Die fir die Werksfertigung erforderlichen geometrischeh und mechanisch-technischen
Eigenschaften miissen der gepriiften Typenstatik sowie den Priifberichten (siehe An-
lage 2) entsprechen. Die Fertigung hat den Anforderungen de!fr Ausflihrungsklasse
EXC3 nach DIN EN 1090-2 i. V. m. DB Standard 918005 zu geﬁn’lgen. Der Hersteller
der Zulassungsgegenstande muss fur die entsprechende Ausfiihrungsklasse nach
DIN EN 1090-1 zertifiziert sein.

Gltelberwachung

Die Gutetuberwachung — Eigen- und Fremdiberwachung — ist nach DIN 18200 sowie

den baustoffspezifischen Anwendungs- und Produktnormen flir jedes Herstellwerk

durchzufihren.

Der Nachweis der Ubereinstimmung des Bauprodukts/ der Bauart mit den Bestim-

mungen dieses Bescheids und den technischen Regelwerken hat mit einem Uberein-

stimmungszertifikat auf der Grundlage des Verfahrens gemaR des Systems A nach

DIN 18200 zu erfolgen. |

Hersteller im Sinne dieser Nebenbestimmung sind auch die Hersteller von den in den

Zulassungsgegenstand eingebrachten Bauteile oder Bauteilkomponenten.

Unter werkseigener Produktionskontrolle wird die vom Hersteller vorzunehmende kon-

tinuierliche Uberwachung der Produktion verstanden, mit der dieser sicherstellt, dass

die von ihm hergestellten Bauprodukte/ Bauarten den Bestimmungen dieses Be-

scheids, den entsprechenden Normen und technischen Regelwerken sowie den G-

teanforderungen der Deutschen Bahn AG entsprechen.

Insbesondere betrifft dies:

- die Einhaltung der geltenden Normen, Regelwerke und Vorschriften bei der Ferti-
gung,

- die zulassungskonforme Ausfihrung auf der Grundlage der bauaufsichtlich geprif-
ten technischen Dokumentationen, i
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2.7.3.

5.2.

5.3,

|
- die Einhaltung maximaler Imperfektionen und Toleranzen sowi;e

- die normgerechten Dokumentationen und Nachweisfiihrungen und
- die in Abstimmung mit dem EBA-Gutachter festgelegte und in'i1 Rahmen der Eigen-
und Fremduberwachung nachvoliziehbare Qualitatssicherung zur Sicherstellung
der Prozesssicherheit sowie einer jederzeit zulassungskonforr!nen Qualitat der her-
gestellten Zulassungsgegenstande. g
Die Aufzeichnungen sind fiir die Dauer der Nutzung, jedoch miridestens 5 Jahre auf-
zubewahren und dem Eisenbahn-Bundesamt sowie der fremdiiberwachenden Stelle
auf Verlangen vorzulegen. |
Der zulassenden Stelle des Eisenbahn-Bundesamtes sind auf Verlangen Kopien der
Ergebnisse der Erstpriifung sowie des Ubereinstimmungszertifikates zur Kenntnis zu
geben.
Kennzeichnung
Der Zulassungsgegenstand muss vom Hersteller mit dem Ubereinstimmungszeichen
des Eisenbahn-Bundesamtes nach Anlage 1 unter Hinweis au;! den Verwendungs-
zweck gekennzeichnet werden, wenn er entsprechend dem Zi’ertifikat gemal DIN
18200 sichergestellt hat, dass das/ die von ihm hergestellte Bauprodukt/ Bauart dem
Bescheid entspricht. Das U-EBA-Zeichen ist auf dem Bauprodt%lkt/ der Bauart oder,
wenn dies Schwierigkeiten bereitet, auf dem Lieferschein bzw. auf der Sammelmappe
der Lieferscheine der fiir die Bauart verwendeten Bauprodukte und Komponenten an-
zubringen.

Auflerdem muss der Zulassungsgegenstand mit dem Herstelldatum versehen und so

- gekennzeichnet sein, dass jederzeit eine eindeutige Zuordnung zu den Prifprotokol-

len moglich ist.
Der Sachbescheid wird befristet zum 30.11.2029 erteilt.

Sie haben die Kosten des Verfahrens zu tragen. Uber die Hohe der Kosten ergeht ein
gesonderter Bescheid.

Ergénzende Hinweise

Dieser Sachbescheid beinhaltet keine Priifung von Standsicherheitsnachweisen und
Ausfihrungsplanen. Diese hat durch einen vom Eisenbahn-Bundesamt anerkannten,
beauftragten Prifsachversténdigen zu erfolgen.

Dieser Sachbescheid ersetzt weder die flr die Durchfiihrung der BaumafRnahme ggf.
erforderliche Entscheidung nach § 18 AEG noch die gesetzlich vorgeschriebenen Ge-
nehmigungen, Zustimmungen und Bescheinigungen.

Fir Einsatze im Bereich des Ubergeordneten Netzes, das gemaRl § 2 b AEG Teil des

einheitlichen europaischen Eisenbahnraumes ist, wird auf die Anwendung der Techni-
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5.4.

5.5.

5.6.

5.7

5.8.

schen Spezifikationen flr die Interoperabilitat (TSI) i. V. m. der Eisenbahn-

Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung (EIGV) hingewiesen.

Dieser Sachbescheid bezieht sich auf die von dem Antragsteller gemachten Angaben

und vorgelegten Dokumente. Eine Anderung dieser Grundlagen wird von diesem Be-

scheid nicht erfasst und ist dem Eisenbahn-Bundesamt unverziglich offenzulegen.

Dieser Sachbescheid wird unbeschadet der Rechte Dritter, insbesondere privater

Schutzrechte, erteilt. _

Dieser Sachbescheid darf nur vollstandig mit den dazugehérigen technischen Unter-

lagen vervielféltigt werden. Auszugsweise Veroffentlichungen bedirfen der Zustim-

mung der zustimmenden Stelle des Eisenbahn-Bundesamtes.

Eine Beurteilung der Zulassungsgegenstande hinsichtlich der Eirdung oder des Um-

welt- und Gesundheitsschutzes ist mit diesem Sachbescheid nicht verbunden.

Nachfolgende Technische Baubestimmungen bzw. anerkannte|Regeln der Technik

liegen dem Bescheid zugrunde. Sie sind zu beachten und gelten soweit unter Ab-

schnitt 2. nichts anderes oder Erganzendes geregelt ist:

[11 EBO - Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung |

[2] AEG - Aligemeines Eisenbahngesetz

[3] EIGV - Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung

[4] EITB = Eisenbahnspezifische Technische Baubestimmungen

[5] VV BAU - Verwaltungsvorschrift fiir die Uberwachung der I%rstellung im Ingeni-
eurbau, Oberbau und Hochbau (VV BAU)

[6] Richtlinienfamilie 804 — Eisenbahnbriicken und sonstige Ingenieurbauwerke

[71 Richtlinie 804.5501 — Larmschutzanlagen an Eisenbahnstrecken

[8] DIN 488:1984-09 — Betonstahl

[9] DIN 488:2009-08 — Betonstahl

[10] DIN 1045:1988-07 — Tragwerke aus Beton, Stahlbeton und Spannbeton

[11] DIN 1045-2:2023-08 — Tragwerke aus Beton, Stahlbeton und Spannbeton; Be-
ton

[12] DIN 18200:2021-04 — Ubereinstimmungsnachweis fiur Bauprodukte - Werksei-
gene Produktionskontrolle, Fremdiiberwachung und Zertifizierung von Produk-
ten

[13] DIN EN 1090-1:2012-02 — Ausfiihrung von Stahitragwerken und Aluminium-
tragwerken; Konformitatsnachweisverfahren fur tragende Bauteile

[14] DIN EN 1090-2:2024-09 — Ausfuhrung von Stahltragwerken und Aluminium-
tragwerken; Technische Regeln fir die Ausfiihrung von Stahltragwerken

[15] DIN EN 1992-2:2010-12 — Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und

Spannbetontragwerken; Betonbriicken — Bemessungs- und Konstruktionsregeln
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[19]

[20]

[21]

[22]

(23]
[24]

[25]

[26]

[27]

(28]
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DIN EN 1992-2/NA:2013-04 — Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton-
und Spannbetontragwerken; Betonbriicken — Bemessungs- und Konstruktions-
regeln

DIN EN 1992-4:2019-04 — Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und
Spannbetontragwerken — Bemessung der Verankerung von Befestigungen in
Beton

DIN EN 1992-4/NA:2019-04 — Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton-
und Spannbetontragwerken — Bemessung der Verankerung von Befestigungen
in Beton : |

DIN EN 10204:2005-01 — Metallische Erzeugnisse; Arten von Priifbescheini-
gungen

DIN EN 10263-4:2018-02 — Walzdraht, Stabe und Draht aus Kaltstauch- und
KaltflieRpressstahlen; Technische Lieferbedingungen fir Vergltungsstéhle
DBS 918005 — Technische Lieferbedingungen fiir die Ausfithrung von Eisen-
bahnbriicken und sonstigen Ingenieurbauwerken .
DAfStb-Richtlinie:2019-07 — Herstellung und Verwendung v:on zementgebunde-
nem Vergussbeton und Vergussmortel

ETA-04/0095 — Wiirth Injektionssystem W-VIZ

ETA-16/0123 — TSM high performance, TSM high performa[hce A4, TSM high
performance HCR |

Z-21.1-1799 — TOGE Betonschraube TSM und Innengewindehulse TSM IM als
Verbundankerschraube zur Verankerung im Beton

Z-21.3-1909 — Wiirth Injektionssystem W-VIZ/S dynamic, W-VIZ/A4 dynamic,
W-VIZ/HCR dynamic

Z-21.8-1880 — TOGE Betonschrauben TSM zur Verwendung als Beton-
Betonverbinder

213izbia/007-2101#019-(019/23-ZUL) — Zulassung fiir Keilsicherungsscheiben-
paare und Keilsicherungsfederscheiben der Nord-Lock GmbH fiir ihre Verwen-
dung in vorwiegend nicht ruhend beanspruchten, eisenbahnspezifischen An-

wendungen
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Begriindung

I Sachverhalt
Mit Schreiben vom 01.08.2024 beantragten Sie die Zulassung fir Verbundanker-
schrauben TSM BC SB 22 M24 der TOGE Dubel GmbH & Co. KG zur Verankerung
insbesondere von Larmschutzwandpfosten im Konstruktionsbeton von Ingenieurbau-
werken der Eisenbahnen des Bundes.
Beim Zulassungsgegenstand handelt es sich um Verankerungselemente fiir Beton.
Der Zulassungsgegenstand wurde vom Deutschen Institut fir Bautechnik fiir Anwen-
dung unter vorwiegend ruhenden Beanspruchungen zugelassen. Diese Zulassungen
(5.8. [24], 5.8. [25], 5.8. [27]) waren um die eisenbahnspezifischen Verwendungen un-
ter nicht ruhender Beanspruchung zu erweitern. Dazu mussten die daraus resultie-
renden Anforderungen vor allem hinsichtlich der Ermiidungsfestigkeit und des Korro-
sionsschutzes untersucht werden.
Der Zulassungsgegenstand — die TOGE-Verbundankerschraube — ist eine eingemor-
telte, stéhlerne Spezialschraube mit einem Korrosionsschutzsystem auf der Grundla-
ge einer Zinklamellenbeschichtung. Vor dem Eindrehen der Spezialschraube wird in
das vorgebohrte und gereinigte Bohrloch der Verbundmaértel injiziert. Beim Eindrehen
der Spezialschraube wird der Verbundmértel gleichmaRig im Bohrloch verteilt und die
mit aufgeschweilten Schneidelementen verstérkten Gewindegénge der Spezial-
schraube schneiden sich in den Beton ein, so dass ein kombiniertes Verankerungs-
system durch Ausnutzung von Verbund und Formschluss vorliegt. Die TOGE-
Verbundankerschraube wird mit metrischem Anschlussgewinde und Sechskantkopf
ausgefuhrt.
Die Zulassung umfasst die TOGE-Verbundankerschraube TSM BC SB 22 M24 der
TOGE Dibel GmbH & Co. KG in Verbindung mit einer Mortelkartusche mit Verbund-
mortel sowie mit Keilsicherungsfederscheiben zur Schraubensicherung, die einen
Einbau der TOGE-Verbundankerschrauben mit einer Schiefstellung von bis zu 3° er-
lauben.
Die TOGE-Verbundankerschraube ist fiir die Abtragung von Normal- und Querkréaften
unter vorwiegend nicht ruhenden Beanspruchungen im Sinne der Richtlinie 804.5501
konzipiert. Mit ihr sollen vornehmlich FuRplatten von Larmschutzwandpfosten in Bri-
ckenkappen oder anderen Betonbauteilen verankert werden (vgl. Anlage 3). In der
Regel erfolgt die Anwendung in Gruppen von 4, 6 oder 8 Verbundankerschrauben je
FuRplatte. Die Vorgaben zur Bemessung und Ausflihrung beruhen auf der Auswer-
tung von Versuchsergebnissen und Berechnungen in Anlehnung an DIN EN 1992-4.

Sie gelten deshalb nur fiir die zugrunde gelegte Geometrie und die angegebenen
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Baustoffe bzw. die angegebene Bewehrungsfiihrung. Die Schutzdauer des Korrosi-
onsschutzsystems TOGE KORR ist fur grofRer 50 Jahre nachgewiesen.
Gemaf Ihres Antragsschreibens beabsichtigen Sie den Zulassungsgegenstand fiir die

Verwendung in baulichen Anlagen der Eisenbahn des Bundes in Verkehr zu bringen.

Rechtliche Wiirdigung
Das Eisenbahn-Bundesamt ist gem&R § 26 Abs. 1 der Eisenbahn-

Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung (EIGV)i. V. m. § 5 Abs.1, Abs. 1a Nr. 1 und
Abs. 1e Nr. 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) zustandig fiir die Zulassun-
gen von Bauprodukten und die Anwendung von Bauarten, soweit die Bauprodukte
und Bauarten bei einer Eisenbahn im Zusténdigkeitsbereich des Eisenbahn-
Bundesamts verwendet werden.

Das Eisenbahn-Bundesamt ist gemaR § 5a Abs. 2 i. V. m. § 5 Abs. 1 Nr. 1 AEG be-
fugt, die Einhaltung des AEG sowie der auf dem AEG beruhenden Rechtsverordnun-

gen zu Uiberwachen.

Gemal § 2 Abs. 1 EBO missen Bahnanlagen so beschaffen sein, dass sie den An-
forderungen von Sicherheit und Ordnung gentigen. Diese Anforderungen gelten als
erfullt, wenn die Bahnanlagen den Vorschriften der EBO und, soweit diese keine aus-
drcklichen Vorschriften enthalt, den anerkannten Regeln der Technik entsprechen.

Im vorliegenden Fall enthalt die EBO keine Regelung und es wurde von den aner-
kannten Regeln der Technik abgewichen.

Die Zulassung war erforderlich, da der Zulassungsgegenstand nach Punkt 1.1 ff auf-
grund der nachfolgend aufgefiihrten wesentlichen Abweichungen von den Techni-
schen Baubestimmungen und anerkannten Regeln der Technik nicht den Anforderun-
gen nach § 26 Abs. 4 EIGV entspricht, die zu einer Verwendung des Bauproduktes

. ohne Zulassung berechtigen wiirde.

GemaR § 26 Abs. 1 und Abs. 3 EIGV konnte der Bescheid erteilt werden. Ein Be-
scheid kann dann erteilt werden, wenn die Anforderungen aus § 2 Abs. 1 und Abs. 2
EBO eingehalten sind. Die EBO selbst enthélt keine Regelungen, sodass auf die an-
erkannten Regeln der Technik abzustellen ist. Im konkreten Fall entspricht das Bau-
produkt nicht den anerkannten Regeln der Technik, da es ohne eisenbahnspezifi-
schen Verwendbarkeitsnachweis als ungeregelt gilt und da die Zulassungsgegen-
stande flr die mehrfache Verwendung an Strecken der Eisenbahnen des Bundes vor-

gesehen sind.
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Die Anordnung der Nebenbestimmungen ist zur Gewahrleistung der Sicherheit des
Eisenbahnbetriebes notwendig.

Der Bescheid konnte erteilt werden, da der Nachweis gleicher Sicherheit gemaR § 2
Abs. 2 EBO durch die Definition der Anwendungsgrenzen und die gutachterliche Prii-
fung und Bewertung der von den Eisenbahnspezifischen technischen Baubestimmun-
gen abweichenden Aspekte erbracht wird und die 6ffentliche Sicherheit sowie die Si-
cherheit des Eisenbahnverkehrs mit der Einhaltung der Nebenbestimmungen somit
gewahrt werden.

Der Bescheid ist auf der Grundlage von § 26 Abs. 6 EIGV bis zum 30.11.2029 befris-
tet, um regelmaRige Fortschreibungen der Eisenbahnspezifischen Technischen Bau-

bestimmungen ausreichend wirdigen zu konnen.

Der Vorbehalt des Widerrufs ist fir den Fall notwendig, wenn sich der Zustimmungs-
gegenstand nicht bewahrt, insbesondere dann, wenn neue technische oder anderwei-
tige Erkenntnisse dies begriinden und eine Neubewertung erforderlich machen.

Die Entscheidung ber die Kosten beruht auf § 1i. V. m. § 22 Abs. 3 und 4 des Bun-
desgebiihrengesetzes (BGebG) i. V. m. der besonderen Gebéihrenverordnung des
Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur fiir individuell zurechenbare
offentliche Leistungen des Eisenbahn-Bundesamtes, der benannten Stelle und der
bestimmten Stelle (Besondere Gebuhrenverordnung Eisenbahn-Bundesamt — EBA
BGebV). Uber die Hohe ergeht ein gesonderter Bescheid.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch erho-
ben werden. Der Widerspruch ist bei der Zentrale des Eisenbahn-Bundesamtes, Heinemann-
stral’e 6 in 53175 Bonn oder bei einer der AulRenstellen dieser Behorde einzulegen.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

glaubigt: M --PJ—LQS{ @&S l&

gez.: Niemann
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Anlage 1: Ubereinstimmungszertifikat des Eisenbahn-Bundesamtes nach § 39 (7) der Ver-

waltungsvorschrift fiir die Uberwachung der Erstellung im Ingenieurbau, Oberbau und Hoch-

bau (VV BAU)

S
; Zulassung :
213izbia/009-2101#020-
i (025/24-ZUL)

1

WS

v

Abmessungsverhaltnis (AuRenmal): B:H = 0,75 (= 4,5cm : 6,0 cm)
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Anlage 2:  Antragsunterlagen

[1] Erklarung zur Statik

aufgestellt am 03.11.2024 durch Herrn Prof. Dr.-Ing. Mdller (1 Seite)
Prifbericht 1/101-15 (TSM BC SB 22 M24)

aufgestellt am 24.08.2015 durch Herrn Prof. Dr.-Ing. Mller (Seiten 1 bis 11)
Prifbericht Nr. 1/014-12

aufgestellt am 11.06.2012 durch Herrn Prof. Dr.-Ing. Muller (Seiten 1 bis 11)
Anlagen:

[2]

(3]

(4]

a)

b)

c)

d)

9)

Ermittlung der Quertragfahigkeit fiir eine Zweifachbefestigung nach DIN SPEC 1021-
4-4 Bemessungsmethode A, Achsabstand 150 mm, Randabstand 230 mm
aufgestellt am 04.06.2012 durch TOGE Diibel GmbH & Co. KG (Seiten 1 bis 2)
Ermittlung der Quertragfahigkeit fir eine Dreifachbefestigung nach DIN SPEC 1021-
4-4 Bemessungsmethode A, Achsabstand 150 mm, Randabstand 230 mm
aufgestellt am 04.06.2012 durch TOGE Diibel GmbH & Co. KG|(Seiten 1 bis 2)
Ermittlung der Quertragfahigkeit fur eine Vierfachbefestigung nach DIN SPEC 1021-
4-4 Bemessungsmethode A, Achsabstand 150 mm, Randabstand 230 mm
aufgestellt am 04.06.2012 durch TOGE Diibel GmbH & Co. KG|(Seiten 1 bis 2)
Ermittlung der Tragfahigkeit unter statischer Belastung

aufgestellt am 20.04.2012 durch TOGE Dubel GmbH & Co. KG (Seiten 1 bis 11)
Montageanleitung Betonschraube TSM BC SB 22 M24 zur Befestigung von Larm-
schutzwanden

aufgestellt durch TOGE Dubel GmbH & Co. KG (1 Seite)

Prifbericht Nr. 946 0254/01 Dauerschwingversuche an Larmschutzwandanker TSM
BC 22x310 im einbetonierten Zustand

aufgestellt am 09.01.2012 durch TUV Rheinland LGA Bautechnik GmbH (Seiten 1
bis 2 und Anlagen)

Zeichnungen

aufgestellt durch TOGE Diibel GmbH & Co. KG

Plan Inhalt Nr. Datum
Ubersicht TSM BC SB 22 M24 1 02.05.2012
Bewehrung - 11 01.09.2011

Prifbericht Nr. 2/014-12
aufgestellt am 18.09.2012 durch Herrn Prof. Dr.-Ing. Muiller (Seiten 1 bis 6)
Anlage:

a)

Ermudungsversuche mit Hebelarm
aufgestellt am 24.08.2012 durch TU Darmstadt (Seiten 1 bis 3 und Anlagen)
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[5] Prifberichte
aufgestellt durch die TUV Rheinland Akademie GmbH, Kompetenz-Zentrum Oberfla-
chentechnik
a) EB 1721072-A vom 20.08.2018 (Seiten 1 bis 6)
b) EB 1721072-B vom 29.05.2019 (Seiten 1 bis 9)
[6] Technisches Datenblatt
aufgestellt durch TOGE Diibel GmbH & Co. KG (1 Seite)
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Anlage 3:  Standardanwendung

NNNNRRRNRRNNLY

s

Abbildung 1: Verankerung von Larmschutzwandpfosten

Nordlock Keilsicherungs
federscheibe NLX SP M24

Durchgangslocher in
der Fuliplatte 32mm

TSR Feststellmutter M 24

Elastomerscheibe

Ringspalt injder Fuflplatte
Justiermut ter gleisseitig mit HIT HY 200 verfullen

Verspannmul ter

Abbildung 2: Verankerungsdetails
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NLX-K cheibe Uber den 5
mit der erlg nach unten aufiegen'l!

(1)  Bohrloch rechtwinklig zur Fuplatte erstellen

(2) Bohrloch vom Grunde aus reinigen

(3) Bohrloch 4 mal biirsten

(4) Bohrloch erneut vom Grunde aus reinigen

(5) Verbundmortel injizieren

(6) TOGE-Verbundankerschraube eindrehen

(7)  Nach dem Erreichen der Einschraubtiefe muss der Verbundmértel an der Oberfliche austreten

(8) Verspannmutter handfest gegen den Beton anziehen, Justiermutter aufdrehen und Elastomer-
scheibe auflegen

(9) Pfosten o0.a. positionieren

(10) Mortelbett einschalen

(11) FuBplatte mit geeignetem Mortel unterfiittern (maximale Mértelschichtdicke 40 mm)

(12) Ringspalt zwischen TOGE-Verbundankerschraube und Bohrlochleibung in der FuRplatte ausfiil-
len

(13) Keilsicherungsfederscheibe NLX mit der Wolbung nach unten auflegen, Feststellmutter aufdrehen
und Drehmoment aufbringen. Das Drehmoment ist in zwei Stufen aufzubringen:
Stufe 1: 70% des Anzugmomentes

Stufe 2: 100% des Anzugmomentes
Abbildung 3: Montageablauf
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Anlage(n)

Anlage 4:

Bemessungs- und Montagekennwerte

Diibelbezeichnung TSM BC SB 22 M24

213.3-213izbia/009-2101#020-(025/24-ZUL)

08.11.2024

Bohrernenndurchmesser do [mm] 22
Bohrerschneidendurchmesser dow = [mm] 22,5
Bohrlochtiefe h1 [mm] 210
Einschraubtiefe Rrom [mm] 200
Durchgangsloch in der Grundplatte di = [mm] 32
Randabstand fiir Zugtragfahigkeit CN2 [mm] 80
Randabstand fiir Quertragfahigkeit in Lastrichtung cv2 [mm] 230"
Achsabstand parallel zum Gleis s [mm] 150"
Achsabstand quer zum Gleis s [mm] 150"
Vergusshohe hys [mm] 40
Anzugsdrehmoment Tinst [Nm] 200
Durchmesser des Anschlussgewindes deew [mm] 24
Lange der Schraube Lz [mm] 220
Lange des Anschlussgewindes Leewz= | [mm] 25

1 Gilt nur flr die Bemessung nach der Tabelle 2. Bei Abweichenden Abstanden muss der Nachweis
nach DIN EN 1992-4 und Tabelle 3 erfolgen.

Montageskizze mit zugehorigen Achs- und Randabstanden

-2 A ST el B AP0

Tabelle1 Montagekennwerte und Abmessungen
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Diibelbezeichnung TSM BC SB 22 M 24

Statischer Nachweis

Zugtragfahigkeit

Charakteristische Zugtragfahigkeit fiir eine
Vierfachbefestigung
Charakteristische Zugtragfahigkeit fiir eine
Sechsfachbefestigung

Charakteristische Zugtragfahigkeit fir eine
Achtfachbefestigung

Teilsicherheitsbeiwert Yu [-] 1,5

Nr" [kN] 148

Nri?) [kN] 172

Nri® [kN] 243

Quertragfahigkeit

Charakteristische Quertragfahigkeit fiir eine
Vierfachbefestigung

Charakteristische Quertragfahigkeit fir eine
Sechsfachbefestigung

Vri) [kN] 61

Vri? [kN] 72

Charakteristische Quertragfahigkeit fiir eine

Achtfachbefestigung Vre [kN] 83

Teilsicherheitsbeiwert Y™ [-] 1.5

" in Summe fiir 2 gezogene Verbundankerschrauben TSM BC SB 22 M24 einer Schraubengruppe
aus 4 Verbundankerschrauben. Die anderen 2 Verbundankerschrauben miissen in diesem Fall
Druckkrafte erhalten.

in Summe fiir 3 gezogene Verbundankerschrauben TSM BC SB 22 M24 einer Schraubengruppe
aus 6 Verbundankerschrauben. Die anderen 3 Verbundankerschrauben miissen in diesem Fall
Druckkréafte erhalten.

in Summe fiir 4 gezogene Verbundankerschrauben TSM BC SB 22 M24 einer Schraubengruppe
aus 8 Verbundankerschrauben. Die anderen 4 Verbundankerschrauben missen in diesem Fall
Druckkréafte erhalten.

%) Der Randabstand in Lastrichtung muss mindesten 230 mm betragen.

2)

3)

Tabelle 2 Zulassige Werte fiir die vereinfachte Ankerbemessung
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Diibelbezeichnung TSM BC SB 22 M24

08.11.2024

Bohrernenndurchmesser do | [mm] 22
Bohrerschneidendurchmesser dot = [mm] 225
-Bohrlochtiefe hi | [mm] 2110
Einschraubtiefe Pnommin | [mm] 100
Durchgangsloch in

der Grgund?alatte dr = [mm] 32
Minimaler Randabstand Cminz | [mm] 80
Minimaler Achsabstand SmnZ | [mm] 80
Charakteristischer Randabstand der Zugtragfdhigkeit  con2 [mm] 1,5%het
Charakteristischer Achsabstand der Zugtragféhigkeit seenw 2 | [mm] 1,5xher
Minimale Bauteildicke hmin | [mm] her+80
Vergusshohe hv< | [Nm] 40
Anzugsdrehmoment Tinst | [mm] 200
Durchmesser des Anschlussgewindes deew | [mm] 24
Lénge der Schraube Lz | [mm] 125

Lange des Anschlussgewindes Leew2 mm 20
Tabelle 3 Montagekennwerte
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Diibelbezeichnung TSM BC SB 22 M 24

Stahlversagen fiir Zug- und Quertragfahigkeit

Ngks [kN] 214
Charakteristische Tragfahigkeit VRks [kN] 107
MO%Rk.s [Nm] 730
Herausziehen
Charakteristische Zugtragfahigkeit im gerissenen und unge-
rissenen Beton C20/25 NRip [kN] 1151
C30/37 1,22
Erhohungsfaktoren fiir Nrp C40/50 Y, [-] 1,41
C50/60 1,68
Betonausbruch und Spalten
Effektive Verankerungstiefe her 2 [mm] 100
by gerissenen Ker
Faktor flr f [-] 8,9
ungerissenen | Kuer
Achsabstand | san [mm] 3 X hef
Betonausbruch
Randabstand | cen [mm] 1,5 X her
Achsabstand | scrsp [mm] 3 X hef
Spalten
Randabstand | cersp [mm] 1,5 X het
Teilsicherheitsbeiwert Yinst [-] 1,0
Betonausbruch auf der lastabgewandten Seite (pry-out)
k-Faktor ks =] 2,0
Betonkantenbruch .
Effektive Diibellange It [mm] et
Nenndurchmesser der Schraube drom [-] 22

Ermidungsnachweis fiir Dauerfestigkeitsniveau 5 x 10° Lastspiele nach DIN EN 1993

Charakteristische Schwingbreite aus Normalkraft A0swio [N/mm] 60,0
Charakteristische Schwingbreite der Biegezugspannung +0B suio [N/mm] 165,0
aus Normalkraft und Querkraft mit Hebelarm

Charakteristische Schwingbreite der Schubspannung aus $T o [N/mm] 30.0
Querkraft il

Teilsicherheitsbeiwert [-] 1,15

Tabelle 4 Zulassige Werte fur die Ankerbemessung nach DIN EN 1992-4
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